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BAVARIA 36 CRUISER

A Bavaridkat kordbban nem a minéségikért szerettik... Es akkor még finoman fogalmazta. Viszont az aruk verhetetlen volt.
Ezért a német gydr hossz idén &t sikeres volt, legaldbbis, ha a kényvel8ket kérdeztik. A vasarlé pedig belétta, hogy eny-
nyiért nem kap jobbat. Mostandban viszont rd kellett j8jjén: tévedett. Igenis sokkal jobbat is kaphat, ugyanattdl a gydrtétsl.
A teljes termékszerkezet megujult, a minéség ugrésszerin javult. Csak az &r nem vdltozott. A konkurencia nagy bénatéra.
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A német hajégyar megujult palettdjanak tjabb
darabjat tesztelhettitk &8sz elején Lellén. A
harminckettessel napi kapcsolatban vagyunk
Kenesén. Vitorlazunk vele, vagy csak kénnyt
nyari borokat iszunk a kabintetének tdmasz-
kodva. A két haj6 édestestvére egymdsnak, az
egységes designjegyek azonnal felismerhetSek
és Bruce Farr mester kedvenc hajéorr-forma-
ja is 4drulkodsé.

Volt id6, amikor azt gondoltam, hogy a
kommersz hajéépitésben minden utat bejar-
tak a tervezsk, kitalaltdk amit lehet, nem var-
hatéak véltozasok. S valéban, majdnem husz
éven 4t alig tortént valami valtozas. Ugy 6t
évvel ezeldtt kezdett a Benetteau az addig
megszokottnal jelent&sen kisebb génudkat
szerelni. Valéjaban ezek mar nem is génudk,
hanem fockok voltak. Addig a génua és nagy-
vitorla 4ltaldban azonos méretd volt, esetleg a
génua pér négyzetméterrel nagyobb.

A tervez8k mar kordbban is hatdrozottan
elvélasztottak a klub versenyekre szant sportos
vonalat és a cruisereket. A koncepcié az volt,
hogy egy cruisernek nem kell gyorsnak lenni,
ha nincs szél majd motoroznak, a fockot vi-
szont sokkal egyszer(ibb kezelni. Aztan jottek
a megemelt kabintetSvel szerelt valtozatok, igy
sok fény jutott a szalonba! A Bavaria Vision-
nek hivja ezeket a hajokat és 40, 44, 50-6s mé-
retben késziti ket. De nem ez a vonal van ma
a fokuszban.

A kommersz hajok tervezésében Sk hoztdk
az elsd igazi dtletet, amikor elkészitették a le-
hajthat fiirdéplatformot. Ezzel egy hajé mini-
mum harom labnyi plusz teret kap, ami nem
kevés! A fiirdéplatform nem elvesz a cockpit-
bél, mint az el6déknél, hanem hozzatesz.

Az idei évben pedig megjelentek a BMW
Group Designwork USA 4ltal tervezett Bava-
ria vitorlas hajék. No nem kell megijedni! A
hajétest, kiel, kormédny és vitorldzat a Bruce
Farr iroda munkdja, a fedélzetet és a belsé el-
rendezést tervezték a BMW szakemberei. Ez
a team egy fiiggetlen kreativ csoport, akik fog-
lalkoznak szinte minden ipari termék forma-
tervezésével.

Az 1j szemlélet nagyon j6t tett a Bavaria
hajoknak. ElsGsorban a célszeriség az ami
szembet(inik. Az Gj 36-0s — akar csak a 32-es
— egy élhetd hajé. Kényelmesen, biztonsdgo-
san lehet kézlekedni a fedélzeten, tagas és ele-
gans az alatt. ErezhetSen nem egy udjraértel-
mezett korabbi modellel van dolgunk. A meg-
szokott sémék helyett meglepetések érik az
embert: ezt igy is lehet, ilyen egyszerten? Mi-
ért nem volt ez {gy eddig is?

Délre beszéltitkk meg a taldlkozot Lellén.
Leparkoltunk és kisétaltunk a kikétémedencé-
hez. Eppen akkor hoztdk a hajét. Parhuzamo-
san parkoltak a partfalhoz. Ami elsére feltd-
nik, hogy a cockpitot védé habléc és a kabin-
tetd szerves egység. A habléc teteje széles, ké-
nyelmesen lehet rajta tlni. Magas a viz, j6l
latszik, hogy ablakok vannak a héjon is, nem
csak a felépitményen. A vantnibekétés a leg-
szélesebb ponton csatlakozik, két par hatra-
nyilazott szaling van, egy achter és 9/10-es
forstagbekotés.

A hajo annyira Gj, hogy szinte ropog. Na-
gyon szép a mianyag munka, elegins az (j

kiilalakhoz igazodé sziirke csik a hajétesten.
Az oldalt nyithat6 relingkstél extra felszerelés.
A Balatonon ritka, hogy oldalt parkolnak a
hajék, de azokban a kikétskben, ahol Fa Nén-
di-féle kik6ts-berendezés van ott elfordul.
Alapesetben a fiirdéplatformon keresztiil szal-
lunk be a hajoba. Nos, ezen kell egy kicsit
gondolkodni. Ha elmegy a gondos gazda, ak-
kor felcsukja ezt a szerelvényt. Ilyenkor vi-
szont messze keriil a hajé a parttél. Nem tu-
dom mi a megoldds. Mindenesetre amikor le
van hajtva ez a szerelvény, akkor nagyon ké-
nyelmesen be lehet 1épni, majd a cockpitban
elakad az ember. A kormény gyakorlatilag
padtdl padig ér. Erdemes megrendelni az 6sz-
szecsukaté véltozatot, vagy egyszertien le-
akasztani a kikétSben.

Hérman indulunk ki a kik&étébél. Nincs
sok szél, de engem éppen az érdekel, hogy
mennyire fog ilyen idében megindulni a hajé
ezekkel a vitorldkkal. Pillanatok alatt kibont-
juk &ket, és elindulunk. Beszélgetds a menet,
hiaromcsomds szél van, mi is surranunk ketts-
vel. Ha egyediil akarunk vitorldzni, akkor
sziikség van az autopilotra, a fockesérl6t nem
éri el a kormédnyos. Két {6 minden munkat ké-
nyelmesen elvégez. A kormany amugy is elva-
lasztja a hajévezetst a cockpittél. Mogotte ké-
nyelmes helyet taldlni allva és tlve is. A széles
kerék pontos, j6 hajévezetést biztosit, és a
fock elsé éle is jol lathaté mindkét oldalrél.

Jon egy kis fuvallat és meglédulunk. Ot-
hatcsomos szél koriil kezd elegend§ lenni a vi-
torlazat, de még akkor is elbirna a hajé tébbet.
Elvezetesen szalad a kittinGen megtervezett vi-
torlds. Atadom a kormanyt, és egy bejarom a
fedélzetet: nagyon jo, biztonsagos. Alig kell fi-
gyelni hova lép az ember, mindig megfelelgen
széles, jol csuszasmentesitett a feliilet.

A 36-0s cruiser tirahajénak kiting. Erde-
mes egy gennakert vasarolni hozz4, hogy bé-
szélben is élvezziik a vitorldzast. Aki verse-
nyezni szeretne annak tandcsolom egy topgé-
nua vasdrldsat. Gyenge szélben — ami sokszor
van a Balatonon — komoly sebességnéveke-
dést lehet elérni vele.

A fedélzet alatt két berendezés koziil va-
laszthatunk. Egy vagy két achterkabinnal sze-
relik a hajot. Az egy hatsékabinos verziét
azoknak ajanlom, akik a masodik kabin he-
lyén kialakitott rakteret kihasznéljdk. Ha ver-
senyezni akarunk a hajéval ez a raktér kitting
vitorlatarolé. Ha nagyobb a csaldd, akkor vi-
szont szitkség lehet a plusz dgyakra. Az
alapfelszereltség nem rossz, de érdemes vélo-
gatni az extrak és extra csomagok kozott!

Hossz (m): 11,30
Szélesség (m): 3,67
Meriilés (m):

rovid tékesuly 1,95

extra 1,57
Tomeg (kg): 7000
Kabinok szama (db): 2/3
Motor tipus: Volvo Penta D1-20
Teljesitmény (LE): 18
Vitorlazat (m?*): 69
Viztartaly (1): 210
Uzemanyagtartaly (1): 150



