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nglf Sier Klasse der Zwolf-Meter-Tourer. Bavaria tiber
mit Ko aen und Umsicht. Nur der Rumpf bleibt de
u. Das Meiste stiick der Entwicklungsarbeit im Exkl




Effizient. Das GroBsegel wird iiberZwei getrennte
Schotziige getrimmt. Diese ersetzen den Traveller

eine Verschnaufpause fiir die
Yachtbauer in Deutschlands
grofiter Werft: Bavaria zieht
derzeit gerade eine beispiel-
los umfangreiche Uberar-
beitung seines gesamten
Cruiser-Programms durch - und dies in Re-
kordzeit. Schlag auf Schlag werden seit dem
Winter die neu fiberarbeiteten Typen présen-
tiert, angefangen mit der Cruiser 33 (Test in
YACHT 23/2012), gefolgt vom Flaggschiff, der
Cruiser 56 (YACHT 9/2013). Die Arbeit am
grofiten und kleinsten Modell der Linie sollte
vorab zeigen, in welche Richtung das Kom-
plett-Refit zielt.

Jetzt frischt Bavaria die Yachten in den
mittleren Segmenten auf. Die Cruiser 37
(YACHT 16/2013) hat es schon weit ge-
bracht. Sie wurde fiir die Wahl zu Europas
Yacht des Jahres 2013 nominiert, eine scho-
ne und wichtige Anerkennung fiir Bavaria
und ein Indiz dafiir, dass der eingeschlagene
Weg offenbar stimmt. Denn das Update der
Linie ist mehr als nur optische Anpassung
und Verbesserung im Detail. Konsequent
hat die Werft aus Giebelstadt die letzten Ma-
kel der Vorgdngermodelle ausgemerzt und

auch die Anregungen vonseiten der Handler
und Kunden liickenlos umgesetzt.

Das Resultat am Beispiel der neuen
Cruiser 41: mehr Wohnkomfort innen, bes-
sere Lésungen im Detail, tadellose Ausstat-
tung und insbesondere ein markanter opti-
scher Gewinn. GrofSe und lange Aufbaufens-
ter ersetzen jetzt bei allen neuen Typen die
oft als ,Schief3scharten” verpénten zu klei-
nen Fenster der Vorgingermodelle, eine
Hinterlassenschaft aus der ehemaligen

DAS LAYOUT
STIMMT. AUCH
EINHAND LASST
SICH DAS BOOT
PRIMA SEGELN

Zusammenarbeit mit den Gestaltern von
BMW Designworks USA.

Der Rumpf der Cruiser 41 bleibt wie bei
allen Typen der neuen Serie unverdndert.
Anders als die Konkurrenz aus Frankreich
verzichtet die Konstruktion von Farr Yacht
Design auf die trendigen Kimmkanten
(Chines) und zeigt sich auch beziiglich der
Linienfithrung eher geméfigt. Das Achter-
schiff ist nicht ganz so breit wie bei vielen
anderen Tourenyachten im Wettbewerb, bie-
tet aber ebenfalls die grofie Heckplattform.

GUTE KONTROLLE AM RAD

Bei der Cruiser 41 wurden auch der Kiel und
das Ruderblatt vom Vorgéngermodell Crui-
ser 40 (YACHT 20/2010) iibernommen, eine
gute und stimmige Konfiguration, wie die
Tests beweisen. Das neue Boot haben wir auf
dem holléndischen Markermeer gesegelt.
Das Flachwasserrevier bietet zwar oft gute
Windverhéltnisse, zeigt aber auch ein tiicki-
sches, fieses Wellenbild. Bei etwa 18 Knoten
Wind im Mittel hat die Cruiser 41 damit aber
keinerlei Probleme. Der volumingse Rumpf
verdréngt prima und setzt sauber ein. Mit
6,5 Knoten marschiert die Yacht bei einem
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Winkel von 40 Grad zum Wind - eine tadel-
lose Leistung.

Und das, obwohl das Testboot mit dem
optional erhiltlichen Rollmast von Seldén
ausgeriistet ist. Das horizontal durchgelatte-
te Grof$segel von Elvstrom steht zwar recht
gut, trotzdem ldsst sich damit wohl nicht
ganz dasselbe Potenzial abrufen wie mit
dem herkémmlichen und besser trimmba-
ren Standard-Grofisegel. Fiir die knackige
Hhe am Wind ist aber auch die prima dazu
passende Genua verantwortlich. Die auf
dem Kajiitaufbau angebauten Holepunkt-
schienen sorgen fiir enge Schotwinkel und
fiir kurze Ziige. Mit etwas Ubung und gutem
Timing ldsst sich die kurz iiberlappende Ge-
nua in der Wende von Hand dichtnehmen.
Winschen helfen nur noch beim Feintrimm.

Komplett umgebaut hat Bavaria die
Steuerung ihres 40-Fufiers. Beim Vorgédnger-
modell wurde die Ruderwelle iiber eine
komplizierte Anlage mit Kettenziigen, Redu-
ziergetriebe und Schubstangen angesteuert.
Die Mechanik beim neuen Boot arbeitet
dagegen mit kurzen Kabelziigen iiber grofie
Umlenkrollen auf den Quadranten. Die
Steuerung féllt damit direkter aus und ldsst
mehr Gefiihl fiir die Druckverhéltnisse am
Ruderblatt zu. Dies zeigt sich auf der Vor-
windstrecke unter Gennaker. Die Cruiser 41
segelt auch mit fast zehn Knoten Speed
immer noch kontrolliert und bleibt ausge-
zeichnet nach Druck steuerbar.

VIELE FENSTER FUR MEHR LICHT
Wenige Anderungen hat das Cockpit erfah-
ren. Weg ist der Knick im Siill, der als wenig
komfortabel bemingelt wurde. Die Steuer-
sdulen fallen kleiner und schlanker aus, was
ganz einfach nur schoner ist, dazu tragen sie
auch keine Instrumente mehr. Kompass und
GPS-Plotter sind gut sichtbar in den Cockpit-
tisch integriert, die Elektrik wird vor dem
Steuermann auf dem achtern abfallenden
Siill montiert. Die Deckel der Backskisten
wurden fiir bessere Erreichbarkeiten umge-
formt und vergrofiert.

Die Luke zur Vorschiffkabine ist vom
Aufbau nach vorn auf das Laufdeck verlegt
worden. Dies, weil die Fldche vor dem Mast
vor allem im Charterbereich oft zum Fest-
zurren des Dingis genutzt wird, wodurch die
Luke blockiert bleibt. An ihrer neuen Posi-
tion bietet die Luke bessere Zuginglichkeit
und aus der Eignerkoje im Vorschiff eine
prima Aussicht zu den Sternen.

KLAR YERBESSERT

Der Niedergang ist nach vorn weiter ausgeschnitten, so stofSen
sich auch grofSe Segler NICHT MEHR DEN KOPF. Die
Tiirchen sind schick, aber Schoten kénnen sich verheddern

UNVERKRAMPFT

Der Rudergdnger sitzt entspannt und steu-
ert mit viel Ubersicht. Die schicken Kom-
posit-Réder gibt es leider nur als Option

ZUGANGLICH

Die Backskistendeckel sind grifser und in
der Ducht tiefer ausgeschnitten. Damit ist
das Staugut jetzt einfacher greifbar

Uberhaupt sind Sicht und Licht die tra-
genden Themen bei der Uberarbeitung des
Interieurs. Die grofien und langen Aufbau-
fenster sowie eine zusétzliche Luke auf dem
Aufbau tiber der Messe lassen jetzt splirbar
mehr Helligkeit nach unten. Insbesondere
der Salon macht einen einladend wohnli-
chen Eindruck. Die hellen Polster beim Test-
schiff passen ganz gut zu den Furnieren aus

Bosse, einem Mahagoni-dhnlichen Holz.
Machbar wire auch ein Innenausbau mit
Eichen- oder Teakfurnieren, dazu sind wahl-
weise verschiedene Polsterfarben erhdltlich.

Das Layout bleibt beim neuen Boot weit-
gehend unveréndert gegeniiber dem Vor-
giangermodell. Die Drei-Kabinen-Version
mit zwei Achterkammern ist weiterhin der
Standard als Eigner- oder Charterboot. —>
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MESSWERTE

BAVARIA
CRUISER 41

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

[f06wd__—— DOrm—
i ocms (rTrwe—
o |
|
|

)

[ 120Grad* __ [XIN
[1506rad* XS

! 2kn 4kn  6kn  Bkn 10kn
Windgeschwindigkeit: 18 kn (5 Bft.)
| Wellenhohe: ca. 1,5 Meter

/ f——r * Mit Gennaker
— ""‘"‘E@Eh
[ s AR b
._'Zl. g P —
! 4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Drei Kabinen und zwei Nasszellen
sind Standard. Eine Ausbauversion mit

zwei Kabinen ist in Yorbereitung

MafSig viel Tuch, sattes Gewicht. Die
Segeltragezahl bleibt relativ gering
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TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur ...... Farr Yacht Design
CE-Entwurfskategorie...... A (Hochsee)

Lia (Rumpflinge)..................11,99 m
Breite............coceceicieni. 3,96 m
Tiefgang/alternativ. .2,05/1,65m
Gewicht...............cooooeeine e 8,78
Ballast/-anteil .................. 2,7t/31 %
Grofsegel (Standard) ............. 47,8 m?
Rollgenua (106 %)................. 34,0 m?
Maschine (Volvo P).......... 21 kW/28 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GEK-Konstruktion in Handauflage.
Teilweise als Sandwich mit Schaum-

kern. Bodengruppe fest anlaminiert

PREIS UND WERFT

Grundpreis ab Werft ........... 148630 ¢
Preis segelfertig? .............. 150605 €
Komfortpreis?.................... 167875 €

Garantie/gegen Osmose _..... 2/5 Jahre

Werlt Bavaria Yachtbau, 97232 Giebel-
stadt; www.bavaria-yachtbau.com
Yertrieb Hiindlernetz

M—BEWERTUNG

Volumenorientierter Tourer mit
einem umfangreichen Komfortange-
bot unter Deck. Die Segelleistungen
im Test sind trotzdem iiberraschend
gut. Das Boot segelt lebhaft und zeigt
viel Potenzial. Die Qualitdten sind
tadellos, und der Preis ist interessant

Konstruktion und Konzept
o Cal g K
© Robuste Bauweise
© Preislich attraktiv

lottiih halt
| A g

Segelleistung und Trimm
© Gute Hohe, gute Geschwindigkeit
© Segelt steif und kontrolliert

Wohnen und Ausbauqualitit

© Hohe Funktionalitat

© Riesige Yorschiffkoje

@ Keine abgetrennte Dusche (3 Kab.)

Ausriistung und Technik

© Gute Grundausstattung

© Funktionierendes Deckslayout

@ Uniibersichtliche Elektroverkabelung

! Dimensionsiose Zahl. Berechnung: >yS/°YV. Je héher der Wert, desto mehr Segelfliiche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrdngung (V). 2 Gemdfi YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

KLASSISCH, ABER DENNOCH SEHR FUNKTIONAL

SCHNORKELLOS

Das Interieur prdisentiert sich in einem niichternen, praktischen,
aber trotzdem sehr wohnlichen Ambiente. Der Salontisch ist klapp-
bar, aber nicht absenkbar. Geschlafen wird hier nur zur Not

UNKONVENTIONELL

Die Pantry ist lidngs angebaut,
eine hdufig nachgefragte, aber
nicht oft angebotene Anordnung

WIE FRUHER

Die Navigation ist noch eine
richtige Arbeitsecke. Das ist in
der Klasse selten geworden

ENDLOS

Bavaria legt vor. Das Doppelbett
im Vorschiff ist grofSer als bei
den Yachten der Konkurrenz

BEHAGLICH
Inden Achterkammern ist es
gemiitlich. Und die Kojen sind
auch hier grofs genug fiir zwei

FOTOS: YACHT/B. SCHEURER (5, L.), YACHT-ARCHIV (4, R.}; ZEICHNUNGEN: A, HOPPENHAUS
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DUFOUR 410 GL

Liia (Rumpflinge) ................. 11,98 m
LWL (Wasserlinienlinge) ........ 1L,15m
Breite ... 4,20m
Gewicht ... 9,4t
Segelfliche ........................c. 71,0 m?
Segeltragezahl® .......................... 4,0
GrundpreisabWerft ........... 169820 €
Preis segelfertig? ................ 179515 €
Komfortpreis? .................... 199765 €
YACHT-Test ......................... 14/2013

Sehr volumindses Fahrtenschiff mit
einer ganzen Menge von gut
iiberlegten Details. Trotz kleiner
Segeltragezahl zeigt die Dufour 410
im YACHT-Test tiberzeugendes
Leistungspotenzial

HANSE 415

Liia (Rumpflinge) .................
LWL (Wasserlinienlinge)
Breite siiiviicin svviiveniin e

Gewicht ....................ccceeee 9,2¢
Segelflache ......................... 88,0 m?
Segeltragezahl' ........................... 4,5
Grundpreis ab Werft .. .. 154580 €
Preis segelfertig? ................ 159270 €
Komfortpreis? ................... 188950 €
YACHT-Test ..o 8/2012

Gerdumige Fahrtenyacht mit vielen
Individualisierungsmaglichkeiten.
Mit standardmdifSiger Selbstwende-
Jock und konsequent nach achtern
umgelenkter Leinenfiihrung kom-
promisslos einhandtauglich

OCEANIS 41
Liia (Rumpflinge) ................. 11,97 m
LWL (Wasserlinienlinge) ........ 11,54 m
Breite ..cani. e i e 4,20 m
Gewicht .........................c.cc 8,45 ¢
Segelfliche ........................ 83,8 m?
Segeltragezahl! ........................... 4,5
GrundpreisabWerft ............ 181 650 ¢
Preis segelfertig? ................ 190315 €
Komfortpreis? ................... 206 655 €
YACHT-Test ................. . 25-26/2011

Der wandelbare Innenausbau mit
modularen Ausbaustufen ist eine
von vielen Besonderheiten der
Oceanis 41 von Beneteau. Weitere
Merkmale: Targabiigel iiber dem
Cockpit und Riesen-Badeplattform

SUN ODYSSEY 409

Lia (Rumpflinge) ................. 11,98 m
LWL (Wasserlinienldnge) ........ 11,00 m
Breite ........coooooiiiiiiiiiiiieins 3,99 m
Gewicht ..o 7.5t
Segelflache ......................... 77,0 m?
Segeltragezahl! ........................... 4,5
Grundpreis ab Werft ............ 170610 €
Preis segelfertig? ................ 176180 €
Komfortpreis? .................... 191130 €
YACHT-Test ........c..oooveninnns 23/2010

Europas Yacht des Jahres 2011 ist
mit einem variantenreichen Segel-
plan fiir vielerlei Einsatzzwecke
geeignet. Das attraktive Boot iiber-
zeugt auch mit einem sehr gekonnt
umgesetzten Deckslayout

Als Alternative dazu arbeitet Bavaria derzeit
noch am Ausbau einer reinen Eigner-Varian-
te mit zwei Kabinen. In diesem Fall wiirde
die Achterkammer auf der Backbordseite als
Stauraum und Backskiste genutzt und die
Nasszelle hinten um eine abgeteilte Dusche
erweitert. Im Standardlayout mit drei Kabi-
nen fehlt auf der Cruiser 41 eine Duschzelle
mit Abtrennung. Ein Manko im Vergleich
mit dem Klassenstandard.

Tolle Arbeit haben die Planer und Yacht-
bauer von Bavaria beim Umbau der Vor-
schiffkabine geleistet. Das Bad vorn ist jetzt
grofler geworden. Beim Vorgéngermodell
war die Nasszelle fiir eine wirklich gute Nut-
zung zu klein. Dafiir steht beim neuen Schiff
etwas weniger Standfldche zur Verfiigung,
was aber kaum stért. Dazu ist die schon bei
der Cruiser 40 als besonders grofiziigig
gelobte Vorschiffskoje nochmals ein ganzes
Stiick gewachsen. Das Doppelbett ist nun
2,18 Meter lang und misst 2,05 Meter auf
Schulterbreite. Keine anderes Boot in der
Lingenklasse bietet vorn so viel Schlatkom-
fort. Und auch die Kojen in den Achterkabi-
nen sind grof} genug fiir zwei Erwachsene,

DER TRADITION
VERPFLICHTET,
BLEIBT BAYARIA
PREISLICH
UNERREICHT

ihre Abmessungen liegen ebenfalls iiber
dem Klassendurchschnitt.

DER PREIS IST HEISS

Beziiglich Bau- und Ausbauqualitét prasen-
tiert sich die Cruiser 41 entsprechend den
neuen Werftstandards einwandfrei. Kleine
Unschénheiten beim Prototypen - nicht
ganz optimales Finish, noch unsaubere Kan-
ten - sind wohl dem knappen Zeitbudget in
der Fertigstellung geschuldet und in der Se-
rie nicht zu erwarten. Vor allem die Mébel,
aber auch viele GFK-Teile und Beschlige

machen bei Bavaria jetzt wieder einen deut-
lich robusteren, hochwertigeren und lang-
lebigeren Eindruck als noch vor Jahren. Als
besonders unerfreulich sticht einzig die
unschéne und sehr uniibersichtliche Verka-
belung am Elektropaneel hervor. Die Drahte
sind nur grob zusammengebunden und
kaum beschriftet, ihr Verlauf hinter den
Kulissen ist unergriindlich.

Ein wichtiger Punkt bleibt bei Bavaria
Yachtbau ebenfalls unveréndert: ihr An-
spruch, im Vergleich das giinstigste Angebot
zu machen. Mit einem Grundpreis von
148 630 Euro liegt die Cruiser 41 also mehr
oder minder deutlich unter den Preisen der
Konkurrenz.

Die Zwolf-Meter-Klasse ist bei Eignern
wie im Charterbereich ein sehr gefragtes,
weil immer noch handiges Format. Der
Markt ist dementsprechend attraktiv und
immer sehr aktuell. Mit der Cruiser 41 zeigt
Bavaria in diesem Segment zwar kein ganz
neues Boot, aber ein echtes Meisterstiick an
Entwicklungsarbeit.

MICHAEL GOOD




