~ NEMET FEJLESZTESEK
~ A BALATONRA

KET UJ HAJOT MUTAT BE A BUDAPEST BOAT SHOW
ALKALMAVAL JOVO FEBRUARBAN A BAVARIA. NEM IS letekre : akk ,

, , , , , Ugyel6d Bavaria mérndkeinek arra is
AKARMILYENEKET: A NEMET GYARTO KEPVISELETE IS condiuk. hogy az éayban fekve
RINGBE SZALL AZ ELEKTROMOS HAJOK ROHAMOSAN  kilathassunk a vizre.

Az E34-es a nagyobbik testvér kompakt
valtozata. Bar ez is béven megfelelé komfortot
nytjt, sokkal kénnyebb és kezelhetébb,
mint a nagytestvér

talmasként jellemezhetlnk. A rész-
letekre mindig olyan akkuratusan

NOVEKVO PIACAN. AZ E40-ES ES AZ E34-ES
VARHATOAN NAGYON NEPSZERU LESZ. MINDJART

ELARULJUK, MIERT.

SZOVEG: LENART ATTILA,
FOTO: BAVARIA
endhagyd bemutatét
olvashatnak ezUttal
lapunkban, hiszen
két olyan hajordl
frunk, amelyek nem
rendelkeznek arboccal és vitorlaval.
Mégis fontos szerepldk lehetnek a
Balatonra kihegyezett hazai piacon.
A Bavaria elektromos Ujdonséagai
egy Uj korszak kezdetét jelzik, és
nehéz helyzetbe hozhatjak a tobbi
forgalmazot és gyartot.

Balatonra tervezve

,Az E34-es eqy kifejezetten balatoni
hasznalatra valé hajo, csekély me-
riléssel és kelléen nagy hatotavol-
saggal. ,Kifejezetten a magyar képvi-
selet kérésére, vellink folyamatosan

Vitorlazasmacazin

egyeztetve fejlesztette a Bavaria”

— mondta lapunknak Lange Péter, a
német gyartd hazai képviseletének
vezetdje.

A két modell alapvetden csak
meéretosztalyaban tér el egymastol.
A méretosztalybeli kilénbség per-
sze egyaltalan nem jelentéktelen.
Az E40-es 12 méteres hosszaval
szemben az E34-es a kompaktabb
9 méteres osztalyba tartozik (mind-
két adat napozoplatform nélkul
értendd). Szélességik még ennél
is nagyobb aranyu eltérést mutat:

a 40-es 4,2, mig a 34-es 3,5 méter
széles. Nem csak dizajnjuk, de
felépitéstk is meglehetésen hason-
16: a féfedélzet alatt eldl és hatul
egy-egy méretes kabin talalhato. Az
E34-es esetében ezeket tagasként,
az E40-esnél pedig egyenesen ha-

A szalon, konyha és kapitanyi hid céljait
egyarant ellato fényes belvilagu felépitmény
elképesztden ergonomikus berendezést kapott

A dusseldorfi hajokiallitason a Po-
wer Boat of the Year cimet elnyeré
E40-eshez rendelheté dupla hatso
kabinnal is, igy akar hat személy is
kényelmesen, sajat kilon térben el-
helyezve utazhat vele kényelmesen
napokig. Sajat célra azonban aligha-
nem érdemesebb a kétkabinos kivi-
telt rendelni, és a mostani trendektél
eltéréen inkabb a szaz évvel ezeldtti
megoldashoz visszakanyarodva,
nem el6l, hanem hatul, a tAgasabb
térben kialakitani a kapitanyi halét,
hiszen az mar-méar sajat szalonnak
is nevezhetd.

Fény, fény, fény és tér

A két kabin kozott, a hajo kozé-
pén helyezték el a géphazat az
akkumulatortaroléval egydtt. Ide a
vendégkabinbdl lehet bemenni, ha
szlkséges. A géphéz folott van a
nappaliként, kapitanyi hidként és
nappaliként egyarant funkcionald
kozponti élettér felepitméenye. Ezek
esetében vitorlasokhoz szokott sze-

AZ E34-ES EGY KIFEJEZETTEN BALATONI HASZNALATRA VALO HAJO,

CSEKELY MERULESSEL ES KELLOEN NAGY HATOTAVOLSAGGAL.
KIFEJEZETTEN A MAGYAR KEPVISELET KERESERE, VELUNK FOLYAMATOSAN

EGYEZTETVE FEJLESZTETTE A BAVARIA”

muUnkkel vizsgélva elészor a teljes olyan j6l hasznélhato élettér, amilyet
allbmagassag tlnik fel, aztan pedig nehezen talalunk mas gyartok kina-

az, hogy mennyire fényes és tagas latdban. A felhajthato tévé, a konyha
a tér. kompakt, tényleg felnasznaldbarat

A multifunkcids szalon jellegének konyha-elemek, a mindenhol jol
megfeleléen rengeteg praktikus kiszamitott berendezési targy-mé-
és ergonomikus megoldassal lett retek mind-mind azt sugalljak hogy
akar egy egész nyarat is télthetiink a
hajénkon élve.

Mivel ezeknél a hajoknal arboc
hijan nem kellett tartoszerkezeti
funkciot adni a tetdszerkezetnek, igy
szinte az egész felépitmény egyet-
len hatalmas UvegfelUletbdl all. Sét:
a mennyezetbe még osztott tetéab-
lakokat is integraltak. Persze ez a

MAR A BAVARIA IS...

,Majd akkor hiszem el, hogy az
elektromos hajoknak van jévojik,
ha majd a Bavaria is olyanokat
fog gyartani” — mondta egy ked-
ves vitorlazé bardtom néhany
éwvel ezel6tt. Nos, ez méris be-
kovetkezett — ami jol jelzi, hogy
mennyire fontos ma mar ez a

dizajn nem csak azt a célt szolgalja,
hogy a rengeteg fény és a sok lveg
novelje a térérzetet, hanem szigo-
rdan funkcionalis is, hiszen innen
iranyitjuk a hajot. Fontos tehat, hogy
miden iranyba jé! kilathassunk.

Munka helyett élettér

Jo idében mindkét hajo kezelhetd a
kabintetd folé épitett flybridge-rél is
— feltéve, ha ezt a valtozatot rendel-
tUk beléle. A masodik kilsé fedélzeti
szintként is értelmezhetd tetbterasz
napozéként és kilatoként is funkci-
onal, de remek kilatast is biztosit a
haj6 vezetéséhez a font kialakitott
kormanyallassal.

A dolog hibaja, hogy a mlszaki
adatlapok tanulsaga szerint 850-
1000 kg sulytdbbletet okoz a flybrid-
ge, amely rdadasul magasabbra is
tolja a hajok stabilitdsa szem- [

szegmens a forgalmazok szama-
ra. (Err6l részletesen elézd lap-
szamunkban frtunk, a cikk hon-
lapunkon megtalalhaté.) Tovabbi
bizonyiték erre az is, hogy a két
Ujdonsag egyikét, az E34-est
kifejezetten a hazai méarkakeép-
viselet kéréseinek megfeleléen
tervezte meg a Bavaria. Els6
tesztjére és nemzetkozi bemuta-
tojara is tavasszal, a Balatonon
kertl majd sor.

TESTSEBESSEG

Megneheziti az elektromos hajok hatésugaranak definialaséat az,
hogy milyen sebességgel kivanunk haladni vellk. Az E40-est
példaul 8-9 csomods sebességre optimalizaltak. Ha 10 csomaval
szeretnénk menni, akkor a 10 szazaléknyi sebesség-tobbletért
75 szézalékkal nagyobb energiafogyasztast kell aldoznunk. En-

nek az az oka, hogy a test tervezésekor arra térekedtek, hogy

adott hatéron belll a leheté legtakarékosabban haladhassunk
vele. A testsebesség” tullépése utan azonban az energia java
része a sebesség névelése helyett arra pazarolédik el, hogy a

test félreszoritsa maga korul a vizet.
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pontjabdl kilbndsen fontos tdmeg-
kdzéppontot.

A kényelmes szalon j6 idében még
tagasabb, hiszen kdzvetlenll kap-
csolddik a hatso teraszhoz (amelyet
itt azért nem nevezlnk kokpitnak,
mert nem munka- hanem élettérrol
van sz0). Az E40-es esetében egy
U- és egy L-alaku paddal, az E34-
esnél pedig egy sziget-elemmel és
egy L-alakl idommal kialakitott élet-
tér ugyanolyan funkcionélis, mint a
beltér dizajnja.

A magas fartikorbdl jépofa far-
doplatformot lehet lehajtani, ennek
kdszdnhetéen mindkét modell ese-
tében ugyanolyan konnyl a vizbe
jutni, mint egy sokkal alacsonyabb
hatso profillal rendelkezé vitorlas
kokpitjabal.

A hajo orr-részében is kiépitett egy
kellemes napozéteraszt a gyarto,

amelyhez egy kényelmes két-harom
személyes fekhely is tartozik.

Hajtas és hatotav

Az E40-es jelenleg még csak hibrid
(dizel/elektromos) hajtassal érhet6
el, de abbdl is hamarosan lesz tisz-
tan elektromos verzi6 is. Az E34-est
kifejezetten elektromos hajtassal ter-
vezték, kezdettél fogva figyelembe
véve annak minden sajatossagat. Az

CSEKELY OLDALCSUSZAS

Hiaba az elektromos hajok egyszer( kezelhetésége

és id6jarastdl (szinte) flggetlen hasznalhatésaga, ha
egyszer olyan jelleglikb6l adodo kodolt hibakkal rendel-
keztek, amelyek egy némi tapasztalattal mar rendelkezé
vitorlazét végleg elriaszthatott az egész mifajtol. A leg-
nagyobb gond az, hogy a hatalmas lateralfelUlettel ren-
delkez6 hajok olyan rettenetesen nagy oldalcsuszassal
rendelkeztek, amely er6s szélben j6forman lehetetlenne
tette a hasznalatukat. Az elektromos hajok ugyanis ha-
gyomanyos csonaktesttel, mindenféle stabilitast biztositd
hidrodinamikai elem nélkl készulltek — eddig. A Bavaria
azonban az E40/E34-es sorozat esetében egy-egy hosz-
szU kdzépsd bordat szerelt fel, amely egészen a kor-
manylapatig tart. Ez a nagyjabdl egytonnas sulyu profil
jelentdsen csokkenti a test oldalcsuszasat. Az elem a

szallitashoz leszerelheto.
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utdbbi hatétavolsaga a gyartd sze-
rint legalabb 3,5 6ras Uzemiddben
mérhetd, de igény esetén nagyobb
verzio is rendelheté a legkorszer(ibb
technolégiat képviseld litium-ionos
akkumulatorcsomagbdl. ,A Kenese-
Keszthely tavolsagot ez a hajé nem
tudja — bar szerintem egyik ekkora
elektromos hajé sem — de nem is
igazan hiszem, hogy sokan menné-
nek ilyen hosszu turakra. A sokkal
életszerlibb Gtvonalak, példaul a
Kenese-Fdldvar vagy a Fured-Lelle
tav nem jelent majd problémat” — fo-
galmazott Lange Péter.

Mindkét haj6 egy hajtécsavarral
rendelkezik. A fordulast el&l-hatul
egy-egy orrsugarral segitik, igy akar
helyben éllva is képes 360 fokos
forgésra, ami természetesen nagy-
ban megkonnyiti a kikétéi manéve-
rezéstis.

Minéség, innovacié
Mindkét hajé teste a Bavaria U]
technikai eljarasaval készl. A Va-
cuTec nevl inflzids technologianak
kdszdnhetben a szendvicsstruktira
azonos szilardsag megbrzése mel-
lett 20 szazalékkal kdnnyebb, mint a
korabbi eljarasokkal készitett szer-
kezetek. A gyarté buszken éllitja,
hogy kizardlag min6ségi alapanya-
gokbdl, Németorszagban készitenek
mindent, és minden vasarlot invi-
talnak is, latogassak meg a gyarat,
hogy meggydz6djenek a kivitelezés
precizitasardl.

Piaci kérnyezet, ar
Nem a Bavaria elektromos hajéi
lesznek a legolcsdbbak a hazai

piacon, ami érthetd, hiszen a gyarté
egyértelmlen prémium-kategériaba
sorolja termékeit. A 163 ezer illetve
203 ezer eurds alaparak lényegében
megegyeznek egy hasonlo térkina-
laty vitorlas hajééval.

Igaz, hogy jéval olcsébban is
lehet nagyjabdl ekkora elektromos
hajokat venni, de a Bavaria mo-
delljei mind kivitelezésikben, mind
anyagvalasztasukban, illetve tech-
nolégiai szinvonalukban (példaul:
litium-ionos akkumulatorcsomag)
magasabb szintet képviselnek, igy
ar/érték mutatd teren nagyon ver-
senyképesnek szamitanak. Eppen
ezért a forgalmazd szerint kissé at is
rendezhetik a hazai elektromoshajé-
piacot.
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FOBB JELLEMZOK

Hajotest hossz:
Vizvonal hossz:

E40 Sedan E34 Sedan
11,99 m 9,99 m
11,55 m 9,75 m

Teljes szélesség: 420 m 3,49 m

Meriilés:
Vizkiszoritas:

Vizvonal feletti magassag: 3.4 m
Max. férohelyek szama: 8-14 {6

Allémagassag:
Alapar:

2,05 m
203 000 EUR 162 900 EUR

A Flybrige-verzié az E34 esetében 850, az E40-nél 1000 kiloval nehezebb az

Az E40-es rendelheté hatul
duplakabinos valtozathan
is, de az jar igazan jol, aki
inkabb egyetlen hatalmas,
franciaagyas szalont va-
laszt. A lakrészekhez kiilon
fiirddszoba jar

alapvéltozatoknal. Felara mindketténél 37 000 EUR

Néz6pont kérdése

A Bavaria E34-es és E40-es ko-

z6tti kUldnbséget nagyjabdl igy
foglalhatnank 6ssze: Az E34-essel
gondtalanul kézlekedhetiink, de akér
lakhatunk is rajta, az E40-esen pedig
kényelmesen lakhatunk és akér koz-
lekedhetlink is vele. [ ]
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